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2430 PS: Lambo Murciélago Spyder gegen Mercedes SLR 722 S, Ferrari F430 Spider & Pagani Zonda Roadsfer F

BMW Supersport
Leichtbau-ler mit 300 PS

Generationen-Duell
Dodge Challenger trifft Urahn

Tuning-Dreikampf
651 PS: Klemwagen mit Biss

STARKES

QUARTETT

2131 PS: Power-Limos von Audi, Alpina, BMW & Mercedes

= \.3 POWERSIIV

1489 g Allradler von Edo, Delta & Heid|

Das Fs-uell - ZWERGE

Wolf ST gegen MS Desigg ST
Vergleichstest

Elektronik-Fahrwerke

393 PS: Renaulf-

TWingo RS segen s = f s s )

Suzuki Swift SporL
und 500 Abarth




T enanisCars

I Thre Wege kreuzen sich nur
gelegentlich, sonst gehen sie eher
auf Abstand. Zu unterschiedlich
sind die kulturellen Neigungen:
Jazzcafé und Cocktailbar hier,
néchtliche Tankstellen-Treff§ und
spontane Sprintrennen dort. Und
doch lassen sich die Piloten von
Mini John Cooper Works, Clemens
207 CM-RC und. Steinmetz Corsa
OPC durch dieselbe Droge stimu-
lieren: Etwa zehn Liter Hochoktani-
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ges aus der Zapfsiule reichen, um
den Adrenalinspiegel fiir die fol-
genden 100 Kilometer brodeln zu
lassen.

Krasse Gegensitze tun sich hin-
gegen beim Balzverhalten um die
Lenkradbesetzung auf.- Behutsam,
fast schon schiichtern lockt der ro-
te Mini mit seinen neugewonneénen
Kriften. Kreuzbespeichte 17-Zoler,
rot lackierte Bremssiittel; ein modi-
fizierter Auspuffund John-Cooper-

VERGLEICH DREI KRAFTSTROTZENDE KLEINWAGEN

] F

-~ Mit 211°PS sticht der von John Cooper gescharfte Ltfestvle Floh th plotzhch indas Rewer der
wnden Tunmg~Rabauken von C[emens Motorsport und Stemmetz ‘ein Wettstre;t der Kulturen

Works-Embleme geniigen an Kraft-
theierei. Wiinsche nach zusitzlichem
optischen PS-Geprahle-erfiillt der
englische Kulthersteller nach Art
des Mutterhauses BMW: Schwarz
lackierte Streifen auf der Motor-
haube gefillig? Macht 80 Euro. Sie
wiinschen ein frecheres Styling per
Aerodynamik-Paket mit deutlicher
konturiérten Schiirzen und Sehwel-
lern? Kein Problem, schligt aller-
dings vierstellig zti Buche. .~

Fiir solche Betrige garantiert
Peugeot-Tuner Clemens ein Sieges-
Abo fiir simtliche Show-and-Shine-
Siegertreppchen und den Massen-~
auflauf am samstéiglich gefiillten
Waschplatz. Kaurh eine Kolbenbrei-
te kauert dér zusitzliche Frontspoi-
ler mit Carbon-Bart iiber der Stra-
Re, mehr Freiraum trennt auch die
Seiténschweller nicht vom Asphalt.
Am durch die Heckschiirze- auf-
_geplustertén Hintern rahmt ein »

o s g
oz 5




MiINI John Cooper Works

CLEMENS 207 CM-RC

Ansichtssache: Die Piloten von Stein-

© £+ etz Corsa und Clemens 207 fragen

sich, ob der vom Motorsport abgeleite-
te JCW=Mini ihren Tuningautos fahr-

_dynamisch das Wasser reichen kann .
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Gezielter Fein-
schliff: Die Leis-
tungssteigerung
von Clemens raubt
dem drehfreudi-
gen und durch-
zugsstarken Vier-
zylinder nichts von
seiner Alltagstaug-
lichkeit - Opera-
tion gegliickt

Falsch besohlt: Auf
der Rennstrecke
lassen die Toyo-
Reifen das vom
Tuner gekonnt ab-
gestimmte Fahr-
werk im Stich und
strduben sich
gegen den Aufbau
heoher Seiten-
fiihrungskrifte.
Die Serienbremse
iiberzeugt nur
bedingt

martialisch hervorlugender Car-
bondiffusor den Edelstahlauspuff
ein. Den Stummelhintern driickt ein
steil emporragender Carbonspoiler
auf den Asphalt. Nettes zusitzliches
Gimmick: Seitlich angeklebte Lo-
wensilhouetten dienen quasi als
tatowierte Liebeserklarung an den
franzosischen Hersteller.
Zwischen den Fronten fihrt der
gedopte Corsa aus Aachen. Schi-
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ckes Bicolor-Schuhwerk und fein-
gliedrige Zierstreifen scheinen zu-

Das Motto des Cle-

mens 207: Auffallen
um jeden Preis

nichst fahrdynamische Feingeister
im Visier zu haben. Mit der Alu-
Tankdeckelverkleidung und dem

Druckmittel: Zusammen mit dem Heckfiiigel soll der in Carbon gehiillte

Leicht instabil:
Das ab Werk ins-
tallierte Sport-
gestiihl sieht zu-
nichst gut aus.
Im Grenzhereich
gehen die Seiten-
wangen aber
nach - und lassen
die Passagiere
50 entgleiten

Diffusor das Heck an den Boden pressen. Klappt gut, kostet aber Topspeed

umgeleiteten Auspuff samt Dop-
pelendrohr bekennt sich der Vered-
ler dann aber doch deutlich zur
Tuningfraktion. Die optisch verén-
derte Abgasentsorgung war in der
Redaktion allerdings nicht unum-
stritten, entstellt Sie doch die Funk-
tion eines elementaren Designele-
ments - des V-formigen Endrohrs.

Sonor knurrende Klinge des
Doppelrohr-Duos ersticken aber je-

de Kritik am Eingriff ins Blechkleid.
Dumpfer klingend als die Serie,
stimmt der Steinmetz Corsa seinen
Dompteur auf schnelles Tempo ein,
dazu pfeift der Turbolader hochfre-
quent in die Landschaft. Hohe Er-
wartungen werden so geschiirt - die
der 230-PS-Turbomotor sogar noch
iibertrifft. Zwar verzahnen sich die
Michelin-Gummis trotz Sperrdiffe-
renzial bis etwa 50 km/h nur wider-

Pures Vergniigen: Der Engldnder mit
deutschen Genen interpretiert Kurven
wie kaum ein anderer. Selbst Freun-
den des gepflegten Drifts wird etwas
geboten - natiirlich nur ohne ESP




CLEMENS 207 CM-RC

Befliigelnd: Auf dem Dach thront ein
méchtiger Heckspoiler - gleichfalls im
Dienste des Anpressdrucks. Neben
reichlich Luft sammelt er ebenso viele

willig mit der Strafle, trotzdem
spurtet der Corsa in nur 6,8 Sekun-
den auf 100 km/h - eine halbe Se-
kunde schneller als die gemessene
Serie. Untermalt von rennwagen-
inspiriertem Knallen liefert jeder
leicht hakelige Gangwechsel neuen,
nachhaltigen Schub und unge-
hemmte Drehlust bis 7000 Touren.
Gentusslich bringt der OPC-Pilot
Sportwagenfahrer der 250-PS-Klas-

se zur Verzweiflung und enteilt der
Ausgangbasis bis 200 km/h um sa-

Der Steinmetz
beschleunigt den
Basis-OPC hrutal aus

genhafte 9,1 Sekunden - selten hat
sich 20 Prozent Mehrleistung derart
profilieren konnen. Allerdings

Taktstock: Sechs
eng aneinander-
geschmiegte Gan-
ge fungieren als
wohlgesate Spiel-
wiese fiir den
sahnigen und
drehfreudigen
Turbomotor

Benchmark: Hinter den serienméfigen ,,Cross Spoke Challenge*-Radern

schrubbt die fadingfreie Works-Bremsanlage zuverldssig Tempo herunter

Blicke - Hinguckfaktor garantiert

steckt die Kraftkur noch im Proto-
typenstatus. Bei 233 km/h geht der
Tempozuwachs zur Neige - 6 km/h
schneller, als das gemessene Werks-
auto lauft.

Trotz Muskelnachteil hilt der
traktionsstirkere Mini miihelos
mit, schiebt seine Knubbelnase mit
zunehmendem Tempo immer wei-
ter voraus und genief3t bis 200 km/h
drei Sekunden Vorsprung auf den

getunten Blitz - ein Verdienst der
besonders gelungenen Getriebeab-
stufung. Erst bei 238 km/h meldet
die GPS-gesteuerte Driftbox:
Schluss, aus, Feierabend. Feinst-
fiihlig folgen die rennsportorien-
tierten Kolben und Ventile jeder
Zehenzuckung, die Power wird ge-
schmeidiger serviert als im etwas
ruppig antretenden Tuning-OPC.
Dazu reichen zwei Finger fiir den »

Universaltalent:
0b schaltfaules
Bummieln oder
drehwilliges Be-
grenzerschnup-
pern - der 211 PS
starke Vierzylin-
der beherrscht alle
Disziplinen und
treibt das Kultob-
jekt auf 238 km/h

Nicht gerade iip-
pig: Die serienma-
Rigen Sportsitze
hieten nur magi-
gen Halt. Klam-
merartig greifende
Schalen kosten
freche 1219 Euro -
pro Sitz! Dafiir
werden die stand-
festen Stopper und
eine elektronische
Sperre ohne Auf-
preis geliefert
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Ungehemmt: Mit vehementer Kratntfaltung lo- .
ten 230 PS die Grenzen von Sperre und Reifen aus

TuNING

ETEINMETZ

I gt .Y "
Design oder nicht Design, das ist die Frage: Steinmetz lenkt das Ahgas vom
Dreieck in zwei links und rechts platzierte, dumpf tonende Rohre um

Zwiespalt: Bicolor-18-Zéller setzen die Serien-
bremse schon in Szene - Letztere schwichelt

Traditionell: Das wahengespickte Gitter macht
unmissverstandlich klar - ich bin ein Steinmetz

STEINMETZ Corsa OPC

Wie zu Hause: Kurvige Landstrafien zerflieRen im getunten Riisselshei-
mer zu einer nicht enden wollenden Slalompartie mit Suchtgarantie

Gut so: Der Tuner sieh inen Grund, die Werks-Recaros zu tauschen, denn
in den lederbespannten Schalen sitzt man jederzeit vorziiglich

Ubersetzungswechsel - knackig di-
rektund dennoch leichtgingig fliegt
der Schalthebel durch die Gassen.
Mit aktivierter Sport-Taste ver-
schirft sich die Gasannahme noch
und wird somit zum Eil-Dolmet-
scher fur Vortriebsbefehle. Der
Works-Auspuff garniert das an-
trittsstarke Spektakel mit passen-
dem Soundtrack: Rotzig frech knallt
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und sprotzelt der Mini vor sich hin,
dezentes Laderzischeln inklusive.
Das Mini-Herz pocht auch unter
der auffilligen Haube des Clemens
207 - seine 175 Basis-Pferde galop-
pieren auch im normalen Cooper S.
Eine angepasste Motorsteuerung
presst nunmehr 210 Résser aus den
zwangsbeatmeten Zylindern. Beim
Spurt erweist sich das etwas lang-

wegige Fiinfganggetriebe zuniichst
nicht als Hemmschuh. Ein Schalt-

Herzerfrischend:
die LandstraRenhatz
im Super-Mini

vorgang bis 100 Sachen geniigt, bei
der Konkurrenz sind es zwei. Auch

die Traktion des veredelten Fran-
zosen ist tadellos - abzulesen am
besten Spurt aus dem Stand auf
Stadttempo. So schnuppert der Cle-
mens bis 100 km/h an den Endroh-
ren von Mini und Corsa, hiingt da-
bei den gemessenen Serien-RC um
fiinf Zehntel ab. Dariiber wird die
Luft diinner. Die 200er-Marke fallt
nach 34 Sekunden — immerhin eine



Sekunde friiher als beim Basis-207.
Doch die aufgeplusterten Anbau-
teile, insbesondere der michtige
Heckspoiler, fressen offenbar or-
dentlich Leistung. Mehr als 215
km/h sind im Clemens nicht drin —
damit verfehlt er die vom Werk
versprochene Vmax um 5 km/h.
Loblich hingegen: Die souverinen
Umgangsformen der Ausgangs-
basis werden nicht verdorben. Nach
wie vor reagiert der Motor sensibel
und turbolochfrei auf Gasbefehle.

Eigenschaften, die auch das Ver-
gniigen auf der Landstralle stei-
gern. Beim Hineinstechen in Kur-
ven knabbert die Vorderachse
hungrig am Scheitelpunkt. Diesen
anzupeilen fillt mit der prizisen
Lenkung leicht, ohne dass das ESP
vorschnell und spaliraubend da-
zwischenpfuscht. Kein grobes Her-
unterregeln, sondern wohldosierte
Kraft macht sich im 207 breit.

Mehr ins Schwitzen kommt die
Regelelektronik des Steinmetz Cor-
sa. In engen Kurven werden die An-
triebsréder trotz Sperre geschréptt,
die 230 Pferde rupfen in den unte-
ren drei Géngen heftig am Lenkrad.
Trotzdem gelingt Steinmetz eine
weitere Sensation, trieben die
Aachener dem Serienfahrwerk eine
grofe Schwiiche aus. Wo der Basis-
OPC nervos um die Hochachse tin-
zelt und geradezu zickig auf kleins-
te Lenkschnipser reagiert, hilt der
Steinmetz Corsa auch bei Hochst-
geschwindigkeit stoisch seine Spur.
Amiisant: Das beim Gaslupfer die
Kurvenradien verengende, mitlen-
kende Heck blieb erhalten.

Mehr Ifos 2um Corsa 0P {oben und 207RC:

Gl T THEFTARCHIV
»2008080865C
»200720034ab

Geben Sie die Nummer beim autobild de-Heftarchiv ein

Zum wahren Driftmeister ist der
Mini auserkoren. Kaum ein Front-
triebler lisst nach Lastwechseln so
lange den Hintern raushingen.
Nasse Autobahnkreuze mutieren
bei ausgeschalteter Stabilititskon-
trolle zur Wertungspriifung - in die
Gehorgidnge gesellt sich Zuschau-
erjubel, Rallyefahreridol Rauno
Aaltonen lenkt im Geiste gegen.

Auf dem trockenen Sachsenring
zeigt sich bei lahmgelegtem ESP ein
weiterer Vorteil: Die Elektronik si-
muliert nun eine Differenzialsperre,
indem sie das jeweils durchdrehen-
de Vorderrad gezielt einbremst;
Untersteuern wird so im Keim er-
stickt. Zwar erstaunt die iibersteu-
ernde Auslegung des Mini zu- »

néchst, doch mit der zielgenauesten
Lenkung im Vergleich gibt der
JCW-Fahrer stets souverdn die
Richtung vor. Am meisten beein-
druckt aber die fiir das Works-Mo-
dell verstirkte Bremsanlage. Runde
fiir Runde stauchen die Stopper den
1182-Kilo-Kult fadingfrei und wohl-
dosiert zusammen. Da auch die
Runflat-Contis mit gutem Grip auf-
warten, fliegt der Mini nach 1:47,38

Minuten iiber die sdchsische Ziel-
linie - fast zwei Sekunden fixer als
ein 175 PS starker CooperS.

Ein Blick auf die Reifen des Stein-
metz Corsa weckt Zweifel: Herstel-
lungsdatum Mitte 2005. Wie innig
verbinden sie sich noch mit dem
Pistenasphalt? Brachial stiirmt der
getunte OPC aus der Box, durch die
ungestiime Kraftentfaltung kommt
er subjektiv am gewaltigsten riiber.

In den Kurven erweist sich Miche-
lin mal wieder als Mischungsmeis-
ter. Trotz fortgeschrittenen Alters
beiflt der Pneu herzhaftin den Teer.
Dariiber hinaus liuft auch die Sper-
re in den schnelleren Pistenbiegun-
gen zur Hochform auf. Der Corsa
heizt mit noch geringerer Unter-
steuerneigung um den Kurs und
fliegt nach 1:46.31 Minuten an der
Lichtschranke vorbei - und zieht

CLEMENS 207 CM-RC | MINI JOHN COOP. WORKS | STEINMETZ CORSA OPC
Motor R4, Turbolader R4, Turbolader R4, Turbolader
Einbaulage vorn quer vorn quer vorn quer
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2 4 pro zylinder/2
Hubraum 1598 cm? 1598 cm? 1598 cm?

Bohrung x Hub 77,0x 858 mm 77,0858 mm 79,0x81,5 mm
Verdichtung 105:1 100:1 B.8:1

kW (PS) bei 1/min 154 (210)/6100 155 (211)/6000 169 (230)/5850
Literleistung 131 PS/Liter 132 PS/Liter 144 PS/Liter
Nm bei 1/min 305/2000 260/1850-5700 " 320/2150
Antriebsart Vorderrad Vorderrad Vorderrad
Getriebe _ 5-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang manuell

‘Bremsen vorn 302 mm/innenbeliftet 316 mm/innenbeliftet 308 mm/innenbelifet
Bremsen hinten 249 mm 280 mm 264 mm
‘RadgroRe vorn / hinten 8x18 7x17 Bx18

Reifen vorn / hinten 225/35R 18 205/45R 17 EGS_M_U R18

_Reifentyp Toyo Proxes T1 R Continental SportContact 3 5SR Michelin Pilot Sport 2
Lange/Breite/Hohe 4030/1748/1437 mm 3714/1683/1407 mm 4040/1713/1468 mm

_Radstand 2540 mm 2467 mm 2511 mm
Leistungsgewicht 6.1 kg/PS 5.6 kg/PS 5.5 kg/P5
Zuladung 325kg _ ~ 398kg 470 kg

Tankvolumen 501 [ 501 451
MESSWERTE CLEMENS 207 CM-RC | MINI JOHN COOP. WORKS | STEINMETZ CORSA OPC
Beschleunigung
0- 50 km/h 2,66 275 3,05
0-100 km/h 695 665 685 =
0-130 km/h 1135 9,65 10,05
0-160 km/h 17,35 14,15 15,15
0-180 km/h 23,25 1825 19,65
0-200 km/h 34,05 24,05 270

Viertelmeile L
0-402,34m 15,308 14,57 s 14,925
Elastizitat = N o]
60-100 km/him 4. Gang 505 495 43s
80-120 km/h im 5. Gang 6,35 598 545

80-120 km/h im 6. Gang - ] 6,85 6,85
Bremsweg (Verzogerung) N )

100-0km/hkall 36,7 m (-10,5 m/5) 34.8m (11,1 m/s’) 348m(-111 m/s')
100-0 km/h warm 37,7m(-10,2 m/s}) 351 m (-11,0 m/s’) 35,5m(-10,9 m/s?)
Testverbrauch
0 auf 100 km 10,01 Super Plus 10,4 | Super Plus 9.5 | Super Plus
Reichweite 500 km 480 km 470 km =
Leergewicht 1275 kg 1182 kg 1265ke

CLEMENS 207 CM-RC | MINI JOHN COOP. WORKS | STEINMETZ CORSA OPC

~ GPS-MeSSUNg tww eispent o 1 215 km/h 238 km/h 233 km/h

PREISE (Euroinkt. Mwst. _CLEMENS 207 CM~RC | MINI JOHN COOP. WORKS | STEINMETZ CORSA OPC
Serienfahrzeug onme xras 21250 Euro 27700 Euro | 23100 Euro
Tuning ' } '
Leistungssteigerung. 799 Serie noch keine Angabe
Sportfahrwerk 139 (Federnsatz) Serie 1310 -
Radsatz 1700 {inkl. Adapterscheiben) Serie 1990
Auspuff - 199 Serie 1320
Anbauteile 1862 Serie _ 2179
Sperrdifferenzial - | Serie (elektronisch) 2269
Preis Testwagen 26949 Euro ] 30550 Euro 34 868 Euro

L it Cwerhoast 280 Newtanmetar von 2000 bis 5300 Umdrehungen
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GESCHWINDIGKEITEN/RUNDENZEITEN

HITLISTE

50 sehngllsind unsere
Testwagen: auszugsweise die
Hitlisté der Rundenzeiten

1. Porsche 911 Carrera$ ‘
1:39,08 min

133,38 km/h -

12. Steinmetz Corsa OPC
1:46,31 min

12431 km/h G
13. Audi RS4 Cabrio

1:46,44 min
124,16 km/h ¢ o

SEKTORS |
22,845
22,375
21,885

| ropseezD
188,2 km/fi_ |

" 195,6 ki/h 25,
194,3 km/h 25415

SEKTOR 4

| SEKTOR 2

@é;a Cola-Kurve |
'y

[ Sachsenkurve |

stichsenring

Motorsport und mehr.

A
L

www.sachsenring.de 14. Mazda 3 MPS

Testbedingungen 1:47,25 min .
Streckenlange: 3671 Meter 123,22 km/h E‘f__; |
Wetter: 19° Celsius, heiter

Asphalt: trocken

15. Mini John Cooper Works
1:47,38 min
123,07 km/h

20. Mini Cooper S

RUNDENZEITEN SEKTOR 1

_ SEKTORS _

12,375 19,965 . i
“ii60s 19,645 I I
11,035 19415 =

Queckenbergkurve |

24. Clemens 207 CM-RC
1:50,23 min
119.89 km/h

26. Opel Corsa OPC

1:50,62 min
119.47 km/h

» Sachsenring Wir messen die Rundenzeiten, das maximale Tempo auf der Gegengeraden sowie die erzielten Zeiten in fiinf Sektoren. In Sektor 1 geht es
um maximale Geschwindigkeit, Top-Speed wird allerdings auf der Gegengeraden vor der Sachsenkurve erreicht. Sektor 2, das Omega, stellt den Grip an
der Vorderachse auf den Priifstand, Sektor 3 erfordert neutrales Fahrverhalten bei hohem Tempo. Filr Sektor 4 ist ebenfalls ein neutrales Fahrverhalten
uichtig, hier messen wir Top-Speed und stellen die Bremsen auf eine harte Probe. Sektor 5 erfordert wieder maximale Traktion an der Vorderachse.

V8-Kraftprotzen & la Audi RS4
Cabrio respektlos davon. Leider
spendiert Steinmetz dem fahrdyna-
mischen Uberflieger keine ange-
passte Bremse. Laut quietschend
und spiirbar ermiidet, betteln die
strapazierten Serienstopper um
gemiichliches Abkiihi-Cruising.
Auch die Bremsen des Clemens
kiimpfen mit der auRergewshnli-
chen Belastung. Dazu kommt, dass
die Toyo-Pneus kaum Seitenkraft
aufbauen. Gripniveau: Marke Holz-
reifen. So bleibt dem veredelten
Franzosen mit einer Zeitvon 1:50,23
Minuten trotz des homogen abge-
stimmten Fahrwerks nur Bronze.
Was sich auch bei der Schluss-
wertung nicht dndert. Zu deutlich
zieht die Konkurrenz dem sympa-
thischen, durchaus empfehlens-
werten 207 davon. Mit seiner beein-
druckenden Rennstreckenshow
hitte sich der Steinmetz fast die
Siegertrophée geschnappt - doch
der Mini beschleunigt noch besser,
balanciert Schlaglocheinlagen und
Kurvenkratzen harmonischer aus

Stechen auf der LandstraRe: Durchzugsschwiche
ist dank turbounterstiitzter Drehmomentfiille
kein Thema. Der Clemens krinkelt etwas an nur
fiinf Gangen mit entsprechend groRerer Spreizung

M Souverdn: Zwar muss sich der
John Cooper Works auf der Piste
geschlagen geben, kontert aber
mit den besten Fahrleistungen,
spaRig-agilem Musterhandling,
héherer Alltagstauglichkeit und
vergleichsweise fairem Preis.
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M Eindrucksvoll: Selten hat sich
ein Tuningauto so deutlich von
der Ausgangsbasis abgehoben.
Bei der Pistenperformance be-
weisen die Aachener ihr ganzes
Kdnnen. Das kostet allerdings,
zudem sprintet er schlechter.

M Gelungen: Das fair bepreiste
Tuningpaket verbessert den 207
RC gegeniiber der Serie spiirbar.
Die im Vergleich mauen Fahrleis-
tungen und hélzern wirkenden
Pneus verhindern aber, dass er
der Konkurrenz gefahrlich wird.

und bringt alle wichtigen fahrdyna-
mischen Komponenten kosten-
glinstig ab Werk mit — was den Kul-
turkampf weiter lodern liisst. ~ [fw)
Kontakt: Clemens Motorsport, Tel. 07 31-
63352, www.clemens-motorsport.de;
Steinmetz Opel Tuning, Tel. 0241-5688777,
www.steinmetz.de



